Zatac

(1) W tab. Z2.3.1 zes
uwzglednione w czescli

Odniesienie do zidentyfikowanych potrzeb zmian zawartych w rozdziale 4.

brane propozycje zmian w przepisach, sposrod zidentyfikowanych potrzeb przedstawionych w rozdziale 4, ktére nie zostaty
ania oraz w WR-Z. Dodatkowo w tab. Z.3.1 opisano powdd braku ich uwzglednianie w propozycjach zmian przepiséw.

Tab. Z.3.1. Zidentyfikowane potrzeby zg@rﬁ% uzasadnieniem braku ich uwzglednienia w zmianach przepisow

Lp.

v << P
@@&chniczne stosowania oznakowania pionowego - zasady ogolne

zygja zmiany Uwaga

1. (1) a) Stosowanie pieciu grup wielkosci znakow piono(/yé.ﬁ{je niezgodne z Konwencja o znakach i sygnatach
drogowych sporzadzong w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r. esla m.in., ze powinny by¢ tylko cztery
disto

wielkosci znakow pionowych; wymaga to ujednolicenia zasa zflakéw drogowych i okreslenia na

jakich kategoriach drég nalezy stosowaé ,nowe" grupy wielkosciZha
C//7 )

Zaproponowano pozostawienie 5 grup wielkosci znakéw.
Dotychczas stosowane wielkosci znakéw funkcjonujg poprawnie.
Stosowanie znakéw wielkich jest konieczne ze wzgleddéw na
wiasciwg percepcje znakdéw na autostradach (jezdni gtéwnej)
przy predkosci 140 km/h oraz ze wzgledu na starzejace sie
spoteczenstwo i mozliwe pogorszenie dostrzegalnosci napiséw
na znakach przez starszych uczestnikéw ruchu.

4.2.3. Warunki techniczne %f%ia /Z{lfkéw ostrzegawczych

&
2 (3) Przepisy nie okreslajg wprost na jak dtugim odcinku drogi wystepuje niebezpieczenstwo0kre na znaku
ostrzegawczym %

Uy

3 Znak A-5 nie powinien by¢ stosowany na skrzyzowaniach drég (ulic) w strefie, gdzie obowigzuje ograniczenie
predkosci ponizej 40 km/h. Generuje to niepotrzebne przeznakowanie drog.

W przypadku, gdy zagrozenie wystepuje na odcinku dtuzszym
niz 500 m wraz ze znakami ostrzegawczymi stosuje sig tabliczke
T-102 wskazujgco dtugos¢ odcinka drogi, na ktérym wystepuje
niebezpieczenstwo, a takze wynikowo tabliczkeg T-103

kazujaca koniec tego odcinka. W przypadku, gdy

tez np. 4 metry nie stosuje zadnej dodatkowej tresci
odséawowy. Przyjmuje sig, ze kierowca po minigciu
miejscamieb cznego i przejechaniu krétkiego dystansu sam
zorien zagrozenie mingto. Wprowadzenie kolejnego
informowania o zak eniu niebezpieczenstwa, ktore
wystgpowato na krotszym jak 500 m doprowadzitoby do
Znacznego rozro { Jania w ciggu istniejgcych drég, co
przy omawianiu prac nad isafni cz. 2 nie znalazto aprobaty i

ostatecznie nie zostato dzone, Nalezy zauwazy¢, ze taki
.@. j pory i w tym zakresie

@zpieczeﬁstwo wystepuje na krétszym odcinku, np. 200m,

spos6b oznakowywania wys
go sie utrzymuje. Y

L4 15
Zaproponowane zapisy W cz. 2 nie wpro@z ymusu
oznakowywania wszystkich skrzyzowan ednych
znakami pionowymi. Jako obowigzkowe w obszar;

zabudowanych nalezy oznakowywac te wioty, kt% a Q
wczesniejszym odcinku miaty nadane pierwszenstwo | Jz/g; £
K4

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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o
4

odpowiedniej geometrii wlotéw tacznic, jak ro

niepotrzebne przeznakowanie drog.

4 (6) Brak uzasadnienia, aby na jezdniaéﬁ @wny utostrad (A), drég ekspresowych (S) oraz drég
dwujezdniowych klasy GP stosowac¢ znak™A-6 2@% wlotami wszystkich tgcznic. Wynika to z faktu

(7) d) Nalezy wyjaséni¢ watpliwoéci dotyczace zasad p ""’h a
dodatkowym pasem ruchu, gdy wjazd na jezdnie gtéwng z i @

dodatkowego pasa ruchu (bez pasa wtgczenia). Co do zasady=taki

bezkolizyjne, jednakze aktualne przepisy nakazujg na takich wlot;

przypadku rodzi sie zasadnicza watpliwos¢ celu, dla ktérego jest w

A-7. ...

5 (9) Za nieuzasadnione nalezy uzna¢ stosowanie znaku A-8 ,skrzyzowanie o ruch
gdy kierujacy pojazdem informacje o takim obiekcie drogowym czerpie ze znaku
przeddrogowskazowa" z piktogramem skrzyzowania o ruchu okreznym. ...

6 (10) Za nieuzasadnione uwaza sie umieszczanie kazdorazowo znaku A-11(2.2.12) przed przejazdami
kolejowymi. Stosowanie znaku powinno by¢ uzasadnione aktualnie wystepujgcymi uwarunkowaniami lokalnymi,
majac na uwadze, ze przejazdy kolejowe z natury swojej budowy (konstrukcji) sg nieréwnymi, gdzie kierujgcy
pojazdem jest zobligowany do zachowania szczegdlnej ostroznosci i dostosowania predkosci pojazdu do

warunkéw (art. 28 ust. 1i 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym).

nakowania wyjazdow z tych drég. Generuje to

przejazdu na potaczeniu jezdni gtéwnej z
ierunku odbywa sie poprzez dodanie

dnie potokéw ruchu powinno by¢
nie znaku A-7. W tym

dkach rekomendowany znak

.2.9) w sytuacji,

Uwaga

skrzyzowanie jest trudno dostrzegalne. To wtasnie te wloty /
miejsca niosag zwigkszone ryzyko wjazdu na skrzyzowanie z
nieodczytanym prawidtowo pierwszenstwem przejazdu przez
kierujgcych pojazdami. Zaréwno jeden, jak i drugi przypadek
moze znajdowac sie na drogach, gdzie obowigzuje predkosc
ponizej 40 km/h, dlatego w wyniku prac na zapisami cz. 2 nie
zdecydowano o ograniczeniu zasad stosowania tego znaku.

Z uwagi na definicje skrzyzowania w ustawie PoRD wskazujaca,
ze jest nim "czes$¢ drogi bedaca potgczeniem drog albo jezdni
jednej drogi w jednym poziomie (...)", w wyniku prowadzonych
dyskusji nad zapisami cz. 2 i WR Z-12 zdecydowano o
pozostawieniu stosowania znakéw A-6d dla takich potgczen.

Dojazd na waznej drodze podporzadkowanej do drogi z
pierwszenstwem przejazdu do zwyktego skrzyzowania typu T
wyglada w sposdb minimalny nastgpujgco:

A-104 + T-101, E-101, E-102, A-104.

W przypadku, gdy skrzyzowaniem bytoby rondo liczba znakéw

u stosowania znaku A-105, gdy wystepuje E-101, wowczas
. oznakowania spada zaledwie do 1 tablicy E-101i
u A-104. W wyniku prowadzonych prac
stwierd nczjf%foby to zbyt mata liczba oznakowania, ktérego
z

&mniejsza sie o tab. E-102, ktdrej sig nie stosuje. W przypadku,
z

ekazaniem informacji o utracie pierwszenstwa -

dlatego ni ranic w ten sposéb mozliwosci stosowania

znaku A-105 @ /}
a

Znaku tego nie um\iw dorazowo na przejezdzie
kolejowym, a na "nieré SGi Wy, ujgcej na przejazdach
kolejowych". Wystepuja prz jowe o rownej
nawierzchni, ktére nie wymagajg@ ia znaku
ostrzegawczego. Wystepuja takze przejaz tdre zawsze beda
posiadaty nieréwnos$¢ wymagajacg oznako kiem
ostrzegawczym - gdy tor kolejowy umies
jedna jego czes$¢ zawsze bedzie wyzej/nizej.

J?gv tuku i
powyzszym nie ograniczono zasad stosowania z k%}\\ Q@
& (/%

xx-x-00
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Propozycja zmiany

o predkosci dopuszczal zej niz 30 km/h oraz w ,strefie zamieszkania” (D-40/D-41). Regulacja ta
jest niespojna z pkt 3.2.44 E] @1 oraz 5.2.46 z Zatacznika nr 1 do Rozporzadzenia.

W,
8 (12) Znak A-16 ,przejscie dla pieszych” (2.2.18@r
realiach coraz czesciej, bezposrednio przy przejscitrdla/pieszych, lokalizuje sie przejazdy dla rowerow. Stad
zachodzi potrzeba opracowania odpowiedniego znak ﬁ go oraz okreslenie zasad jego wykorzystania.
Brakuje okreslenia zasad stosowania znaku A-16 przed przej @ dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej w
obszarze zabudowanym. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie sto (o) zggku wytgcznie poza obszarami
niezabudowanymi. Stosowanie tych znakéw w obszarach zabudowan si znamiona przeznakowania drog
publicznych. ay
9 (14) a) Znak A-18b ,zwierzeta dzikie" w sposoéb nieprecyzyjny okresla %s%%g
zwierzyny. W szczegolnosci nie okresla on okresu w jakim zarzadca drogi
ruchem na drodze powinien weryfikowac¢ aktualno$¢ miejsca umieszczenia znako

% )
7 | (1) Nieuzasadnione Jéét éﬁf}};}vanie znaku A-T1a ,prég zwalniajacy” (2.2.13) w ,strefie ograniczonej predkosci”
j

wyznaczonym przejsciu dla pieszych. W obecnych

ia szlakdéw migracji dzikiej
organ zarzadzajacy

@% ),

10

a) brakuje tabliczki do znaku A-30, ktéra wskazywataby brak widocznosci przy wyprzedzaniu z uwagi na
wystepujacy tuk pionowy.

M (20) Znak A-32 ,oszronienie jezdni" (2.2.34) moze by¢ wedtug przepiséw stosowany tylko w okresie zimowym.
W rzeczywistosci poza okresem zimowym mogg wystepowac oszronienia jezdni lub gotoledz. Znak ten ma
takze istotne znacznie dla motocyklistow, gdzie opony motocykla na dylatacjach obiektdéw mostowych w
okresie wiosennym lub jesiennym podczas opadow deszczu moga traci¢ przyczepnosé. Wymaga to

doprecyzowania zapisow w swietle mozliwosci stosowania znaku A-15.

4.2.4. Warunki techniczne stosowania znakéw zakazu

12 | (4) W dyspozycji znaku B-18 nalezy wprost wskazac, ze jego umieszczenie jest mozliwe wytgczenie po
wykonaniu badan nosnosci drogi, nosnosci obiektu mostowego lub nosnosci obiektu inzynierskiego. Podana

warto$c¢ na tarczy znaku musi odzwierciedla¢ wynik badan, a nie zaniza¢ wartosci wzgledem rzeczywistego

(19) Brak opisow i wzordéw tabliczek uzupetniajgcych do znakéw A-30 ,inne niebezpieczerstwa" (2.2.328&: W%;ﬁ

Uwaga

Stosowanie go jest w gestii organu zarzgdzajgcego ruchem /
zarzadcy linii kolejowej

Wg zapisdw w cz. 2 tego znaku zasadniczo sig hie stosuje w
strefie ograniczonej predkosci lub w strefie zamieszkania.
Niemniej jezeli jest to niezbedne z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego mozliwe jest jego
wprowadzenie, np. w przypadku trudno postrzeganego progu
zwalniajgcego.

W wyniku prac prowadzonych nad zapisami cz. 2 zdecydowano
sig, majac ha uwadze ograniczenie zasad stosowania znaku A-
113, odstapi¢ od wprowadzenia jednego wspdlnego znaku
odnoszacego sie do A-113 i A-113a.

Definicja tego oznakowania wskazuje, ze znaku tego nie stosuje
sie na drogach grodzonych. Natomiast w obszarach
zabudowanych winno ono by¢ wprowadzone w szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach. W miejscach gdzie jest mozliwe
stosowanie tego oznakowania zarzadca drogi publicznej
rzeczywiscie weryfikuje jego zasadnosc.

Dodatkowo w WR-Z-12 jest zapis z ktorego wynika ze stosujemy
tam gdzie nie ma siatki zabezpieczajgcej.

drodze prac uznano, ze nie istnieje potrzeba stosowania

0 9/PL|ku pionowego wypuktego.

Zdecydow%rz@/ sieu
obligatoryjnie w
wskazane kiedy o
jest to dziatanie po stri

ac zapis, ze znak stosuje sie
owym. Nalezy zauwazy¢, ze nie jest

o) rozpoczyna, a kiedy konczy -

8e/
/2

Zatozono, ze jest to decyzja organu zarzgdzaj

w porozumieniu z zarzgdca drogi, ktérego

zadaniem odpowiednie zabezpieczenie obiektu,|a

rdchem

wyniku badan /> ¢
4 %
Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Propozycja zmiany

13 | (7) Nalezy zrezygnowac¢ z obowigzujgcego Warunl{u/sg@//s/ ia znaku B-25 przed zwezonymi odcinkami drég
lub na tych odcinkach, jezeli pojazdy powinny poruszac p ym pasie ruchu (w jednym kierunku)

@

j//‘\\
c

14 | (10) b) Usytuowanie znaku B-33 winno by¢ poprzedzone analizg ruchLK(
wypadkowosci, widocznosci oraz parametréw geometrycznych analizowa
przeprowadzi¢ biegty z zakresu inzynierii ruchu drogowego lub certyfikowany @ud
drogowego.

osci predkosci),
drogi. Analize powinien
r/bezpieczenstwa ruchu

Ly,

4.2.6. Warunki techniczne stosowania znaké&:@(m%

15 | (8) Dyspozycja znaku D-19 ,postdj takséwek" (5.2.19) oraz D-20 ,koniec postoju taksowek" nie uwzglednia 1/

sytuacji w ktérych na dworcach, lotniskach lub przystaniach dany obszar drogi przeznaczony tylko dla postoju
taksowek jest dedykowany przez podmiot zarzgdzajgcy drogg wewnetrzng tylko dla jednej wybranej korporaciji
takséwkowej . Stanowi to istotny problem w miejscach duzej rotacji podréznych i centrach przesiadkowych,
gdzie dane odcinki postoju taksdwek sg przypisane poszczegolnym korporacjom takséwkowym.

16 | (10) Tarcza znaku D-39 ,dopuszczalne predkosci” (5.2.45) wymaga uproszczenia i wyboru najbardziej
istotnych ograniczen predkosci dedykowanych dla kierujgcych pojazdem nieznajacych szczegétow polskiej
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

17 | (1) b) nalezy okresli¢ zasady taczenia znakéw D-40/D-41 ze znakami D-46 ,droga wewnetrzna”/D-47 ,koniec
drogi wewnetrznej" na potgczeniach drég publicznych z drogami wewnetrznym i; projektanci organizacji ruchu
W sposOb rozbiezny interpretujg konieczno$¢ umieszczania znakéw D-46/D-47 na wlocie drogi wewnetrznej
objetej strefg zamieszkania; powoduje to problemy interpretacyjne w przypadku zaistnienia wypadkow
drogowych na takich obiektach drogowych w kontekscie tego, czy w warstwie organizacji ruchu nalezy
traktowac go jako skrzyzowanie czy tez jako zjazd zwykty z drogi publicznej,

Uwaga

zapewnienie odpowiednich warunkoéw dla prowadzenia ruchu
tranzytowego.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze nie tylko nosnos¢ drogi ma
znaczeniu przy podejmowaniu decyzji o stosowaniu tego znaku.
Obecnie w definicji tego znaku jest napisane: "W uzasadnionych
przypadkach znak ten moze by¢ stosowany

réwniez w zwigzku z istnieniem przy drodze obiektéw
zabytkowych lub innych, dla ktérych wstrzasy wynikajgce

z ruchu ciezkich pojazdéw sg szkodliwe". Wystepujgce drgania
sg uzaleznione nie tylko od konstrukcji obiektu lub drogi.

W drodze dyskusji pozostawiono przestanke o zwezonym
odcinku drogi, poniewaz moze by¢ zaskoczeniem dla
kierujgcych pojazdami. Znak ten pozwoli uwrazliwi¢ kierujgcych
na mozliwg do wystagpienia sytuacje na drodze, przy ktorej
wyprzedzanie jest niepozadane.

Celowo uniknieto wskazywania konkretnej osoby, w celu nie
ograniczania ekspertow do waskiej grupy wykonawcow.

Obecnie w cz. 2 jest zapis: "Sytuowanie znaku winno by¢
poprzedzone analizg ruchu (w szczegolnosci predkosci),
wypadkowosci, widocznosci oraz parametréw geometrycznych
analizowanego odcinka drogi".

jnych
&

dze dyskus;ji stwierdzono, ze nie ma potrzeby tworzenia
ych tabliczek dla niestandardowych i rzadkich
maezna rozwigzac innymi narzedziami.

/ L _ N
v
Uwagi nie uwzgl olskie przepisy nie pozwalajag na
infori jio-na znaku.

zmniejszenie zak
Uwaga dotyczy zmian w pra(@e @ u.drogowym i nie jest
przedmiotem tego opracowania\ hu drogowym
wskazuje, ze takie potagczenie nie jest skrzyz iem.
@
%ﬁ@ .
o

s

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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18 | (1) c) nale<z/yH; z
jak interpretow.
postojowego - zas

zamieszkania powoduje
drogowego roznorodnie tr;
organizacji ruchu (wadliwos¢
jakiegokolwiek pojazdu

ie doprecyzowac, w kontekscie art. 49 ust. 2 pkt 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym, | Uwaga dotyczy zmian w prawie o ruchu drogowym i nie jest
i gdy w wyznaczonej strefie zamieszkania nie zaprojektowano zadnego miejsca przedmiotem tego opracowania
wyznaczenia jakiegokolwiek miejsca postojowego w ustanowionej strefie

L@takie] strefie jest niemozliwy. Niemniej organy sprawujgce kontrole ruchu

uacje-jedne jako uchybienie proceduralne przy zatwierdzaniu
m %ma a inne jako stan faktyczny, w ktérym zakazany jest postdj

d

19 | (1) d) nalezy okresli¢ zasady oznakowa ia wpr, styku dwodch drég wewnetrznych, z ktérych jedna jest | Uwaga dotyczy zmian w prawie i nie jest przedmiotem tego
potozona w strefie ruchu (D-52), a nastepna jest po a w strefie zamieszkania (D-40). W swietle opracowania.
obowigzujacych przepiséw powstajg uzasadni tpliwosci czy w takich przypadkach znak D- 40 nalezy
faczy¢ ze znakiem D-46 ,droga wewnetrzna” skoro’zakeh ie strefy ruchu (znak D-53) jednoczesnie
oznacza zakoriczenie odcinka drogi wewnetrznej (nie czpej)ypotozonej w strefie ruchu.,

20 | (13) Nalezy podda¢ analizie charakter prawny znaku drogowkégej/lzf I strefa czystego transportu” (5.2.59) Uwaga dotyczy definicji w prawie i nie jest przedmiotem tego
oraz D - 55 ,koniec strefy czystego transportu” (5.2.60). Znak drag DD 54 ma charakter mieszany — z opracowania.
jednej strony petni funkcjg znaku informacyjnego o charakterze strefowymya Zdrugiej strony wprowadza
pewne ograniczenia co zbliza go do grupy znakéw zakazu zgodnie z dyspozygja 39 ust. 1ustawy z dnia 11

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



